*‘('— Jstavipro odborne zjist'ovani pricin leteckych nehod

UZPLN

Program

= Vlybrané ukazatele za 1. Ctvrtleti 2025

) Udalosti na tzemi Ceské republiky

= Vyznamné udalosti podle kategorii provozu
= ZahraniCni nehody

~ Informace
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Vybrané ukazatele — 1. ctvrtleti 2025

¥ Vyvoj poétu udalosti oznamenych UZPLN v ramci systému povinného
hlaseni a dobrovolného systému hlaseni.

= Meziro¢ni srovnani struktury udalosti na uzemi Ceské republiky
podle:

» celkovych poctu udalosti,

- tridy udalosti,

= hmotnostnich kategorii letadel.
= Struktura udalosti.
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VYVOJ CELKOVEHO POCTU HLASENYCH UDALOSTI

V 1. étvrtleti roku 2025 bylo v ramci systému podavani hlaseni
oznameno celkem 385 udalosti.

To predstavuje meziroéni narist poctu oznamenych udalosti

0 75 % oproti stejnému obdobi v roce 2024.
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Struktura oznamenych udalosti podle hodnoceni jejich zavaznosti
v 1. Eétvrtleti v letech 2021 - 2025
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Vyvoj celkového poctu udalosti podle jednotlivych hmotnostnich
kategorii letadel v 1. ctvrtleti v letech 2021 — 2025

Pozn.: Data pro kategorii MTOM 0 — 2250 kg nezahrnuiji paraSutistické nehody a incidenty
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24.4.2025

UDALOSTI NA UZEMi CESKE REPUBLIKY

Vyvoj poctu udalosti podle hodnoceni jejich zavaznosti
v 1. ¢tvrtleti v letech 2021 — 2025
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Vyvoj udalosti podle jednotlivych hmotnostnich kategorii letadel
v 1. étvrtleti v letech 2021 — 2025

Nezahrnuje parasutistické nehody a incidenty

250
200
150
100

50

2021 2022 2023 2024 2025
m0-2250 m2251-5700 m5701-27000 m27001-272000 m Nad 272000 m ATM-Specific/Jiné/Neznamé

24.4.2025 Rozbor 1. Ctvrtleti 2025 7



Vyvoj struktury udalosti oznamenych UZPLN podle faze letu
ve 1. ctvrtleti v letech 2021 — 2025

Nezahrnuje parasutistické nehody a incidenty

Poznamka: Nékterych udalosti se u€astni vice letadel v rizné fazi letu.
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Oznamené letecké nehody a vazneé incidenty
Rozdéleni podle maximalni vzletové hmotnosti letadla

Hmotnostni
kategorie

Letecké nehody Vazné incidenty

letadel Na tuzemi CR

(mimo SLZ)

Celkem

MTOM > 5 700 kg 0
MTOM > 2 250 0
<5700 kg

MTOM s 2 250 kg 2

Celkem 2

nehody

0) 1 0 .
0) 0 0 0
0) 1 1 .
0) 2 1 .

* Letecké nehody nebo vazné incidenty na Uzemi jiného &lenského statu ICAO, oznamené UZPLN v souladu s Annex 13 ICAOQ, protoze CR je
Statem registrace, Statem projekce, Statem konstrukce nebo Statem vyroby.

MTOM - maximalni vzletovd hmotnost
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Oznamené letecké nehody a vazneé incidenty
Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni |étajici zafizeni)

Letecké nehody Vazné incidenty
(ACCID) (SINCID)

Druh letadla Na uzemi CR Na tizemi Notifikace
Notifikace a glzaeml SINCID
Celkem Fatalni ACCID
nehody

Letouny 0 0 1 1 1

Vrtulniky 1 0 0 0 0

Kluzaky 0 0 0 0 0)

Balény 0 0 1 0 0

a vzducholodé

Systémy dalkové 1 0 0 0 0

fizenych letadel
Celkem 2 0 2 1 1
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Struktura oznamenych leteckych nehod a vaznych incidentt
v provozu sportovnich létajicich zarizeni

Druh SLZ Letecké nehody Vazné incidenty
(mimo sportovni

padaky) Na uzemi CR »
Notifikace 2 gzeml Ngmgﬁge
Celkem Fatalni ACCID R
nehody

UL letouny 1 1 2 0 2

UL vrtulniky 0 0 0 0 0

a virniky

UL kluzaky 0 0 0 0 0

PK a MPK 2 0 0 1 0

ZK a MZK 0 0 0 0 0
Celkem SLZ 3 1 2 1 2
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Struktura ostatnich udalosti na izemi CR
podle maximalni vzletové hmotnosti letadla a leteckych sluzeb
(mimo sportovni Iétajici zarizeni)
Udalosti v provozu

letadel, letist’, v

leteckych sluzbach Incident Bez vlivu na Nesouvisi

a udrzbé letadel bezpecnost s letem

MTOM > 5 700 kg

MTOM > 2 250 3 5 0 1
<5700 kg

MTOM < 2 250 kg 113 8 1 0
MTOM neznama 0 0 0 0
ATM - specific. 1 3 1 2
Letisté, letecké sluzby 4 1 2 0

a udrzba letadel

el 168 51 6 S

*ok Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo neprikazné nebo protichlidné dikazy neumoznuji stanovit zavaznost udalosti.
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Ostatni udalosti na tizemi CR
Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni létajici zafizeni)

Druh letadla Bez vlivu na Nesouvisi
(mimo SLZ) bezpecnost s letem
Letouny 63 43 3 3
Vrtulniky 4 2 0 0
Kluzaky 0 0 0 0
Balény 0 0 0 0
a vzducholodé

Systemy dalkové Qg 2 0 0
fizenych letadel

Celkem 163 47 3 3
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Ostatni udalosti v provozu sportovnich létajicich zarizeni
na uzemi CR
Rozdéleni podle druhu SLZ

Druh SLZ
mimo Bez vlivu na Nesouvisi

SPOftOV“i bezpecnost s letem
padaky

UL letouny

UL vrtulniky
a virniky

UL kluzaky

PK, MPK, ZK
a MZK

Celkem SLZ
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Tabulka porovnava poéty leteckych nehod na Uzemi Ceské
republiky v 1. ¢tvrtleti v letech 2021 — 2025 a poéty osob, které pfri
nich zahynuly.

Rok udalosti  [pA0pds

Letecké nehody

Fatalni nehody 0 1 1 1
PocCet

zahynulych osob 0 1 - 2

Porovnani udajli o parasutistickych nehodach na tzemi Ceské republiky

Parasutisticke

nehody celkem 1 0 0 0
Fatalni nehody 0 0 0 0
Pocet 0 0 0 0

zahynulych osob
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*(: Jdalosti letadel v obchodni letecke doprave

UZPLN

Nasledujici prehled zahrnuje vybér z udalosti, které byly oznameny
organizacemi v 1. Ctvrtleti 2025 a pro bezpecCnost letectvi predstavu;ji
vyznamne riziko. Souvisely zejména s:

= provozem letadel v obchodni letecké doprave,
» technickymi problémy,
= udrzbou a opravou letadel.
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Incident

Datum: 8. 1. 2025
Typ: letoun Embraer 505
Misto: EFRO (Rovaniemi)

= Posadka letounu Ceského provozovatele pred planovanym odletem
z EFRO zjistila zhorSeni podminek RWY CC2 s kontaminaci
namrazou, pro které nebyly ve schvalenem EFB data. Aktualni
hodnoty posadka nemohla zkalkulovat, a proto odlet odlozila.

= Posadka reSila nedostupnost dat v EFB jako softwarovou chybu,
protoze neznala omezeni v OM-B a data publikovana vyrobcem pro
dany stav drahy.

= Pozadala pracovnika s pristupem a se znalosti softwvare OPERA
(Embraer) k provedeni vypoctu letovych vykonu.

= Pracovnik ale neznal omezeni v OM-B ani omezeni mérenych dat
vyrobce a nebyl certifikovan k této Cinnosti.

» Pracovnik dispecCinku neprovadél adekvatni provozni fizeni letu,
protoze predchozi den pri planovani letu nemél k dispozici zpravy
o stavu RWY.



Incident letounu Embraer 505 — pokracovani
= Aktualni SNOWTAMYy nikdo nevyhodnocoval.

-

-

Posadka nekontaktovala svij dispecink, aby zjistila mozZnosti
provedeni vypoctu.

Letoun odletél z EFRO bez problemu.

Opatreni spolecnosti:

,_)
)_).
,.).

Management ulozil pracovnikim neprekracovat kompetence.
Zavedl Skoleni pro posadky na dispatch, podminky letd.

Zaved| postupy provozniho fizeni pro dispecery, ke sledovani
podminek vhodnych k pouziti letisté.

Doplnil detailné do OM-A a do smérnice pro vykon sluzby dispecCera,
které informace ze SNOWTAMu mohou byt pouzity pro vypocet
vzletové a pristavaci vykonnosti. Nastavil pravidla pro
vyhodnocovani vhodnosti letisté v pripade, ze se hlasena vrstva
kontaminantu a RWY CC vzajemne neshoduji s RCAM (Runway
Condition Assessment Matrix).



Incident

Datum: 11. 1. 2025
Typ: letoun Cessna 680
Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

> Posadka letounu Ceského provozovatele provadéla let
z Dusseldorfu do Innsbrucku. Po startu doslo po zasunuti podvozku
k signalizaci vysunuti pravé podvozkové nohy (svitila zelena
kontrolka).

= Posadka nasledneé provedla trikrat vysunuti a zasunuti podvozku.
| poté signalizace pravée podvozkové nohy indikovala polohu
vysunuto.

» PIC odpojil autopilota a provéril, ze letoun nema tendenci klonit
a ani intenzita hluku nenasveédcovala tomu, ze je podvozkova noha
vysunuta.

= Posadka usoudila, ze se pravdepodobné jedna o vadnou signalizaci
vysunuti podvozku. Nevyhlasila MAY DAY ani PAN PAN.

> Posadka se rozhodla provést pfistani na letisti Praha/Ruzyné
a oznamila ATC nastaly problém.



Incident letounu Cessna 680 — pokracovani

>

¥

Priblizné po 30 min letu doSlo ke zhasnuti signalizace vysunuti
prave podvozkove nohy.

Na LKPR byla vyhlasena mistni pohotovost.

Posadka provedla vysunuti podvozku a provedla prulet nad RWY 30
pro vizualni kontrolu vysunuti podvozku za asistence LP HZS.

Vizualni kontrola potvrdila vysunuti podvozku. Po nasledném okruhu
letoun bezpecne pristal na RWY 30 a pojizdel na stojanku.

Udrzbova organizace letoun umistila na zvedaky, probé&hla vizualni
Inspekce Down-Lock a Up-Lock Switches, inspekce a vycisténi
elektrickych konektort v podvozkové Sachté a zkouska vysunuti
a zasunuti podvozku, ktera byla nekolikrat opakovana.

Zavada se jiz neprojevila.
Preventivnheé byl vyménén R/H MLG Down — Lock Switch.
Letoun byl nasledné uvolnén zpét do provozu.



Incident letounu Cessna 680 — pokracovani

N

llustracni foto Cessna 680
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Incident

Datum: 15. 1. 2025
Typ: letoun Boeing 737-8 MAX
Misto: OMRK (Ras Al Khaimah International Airport)

= Posadka letounu Ceskeho dopravce provadela odlet z RWY 34
OMRK a behem rotace letounu pocitila lehkou vibraci.

= Rotaci letounu posadka zhodnotila jako standardni.

> Ve 4 000 ft ALT PF zastavil stoupani letounu a posadka oznamila
ATC podezreni na kontakt trupu letounu s drahou pfi vzletu.

> Posadka konzultovala situaci s ATC a odletéla na zalozni letisté
k provedeni kontroly letounu.

= Technik udrzby provedl prohlidku letounu a potvrdil kontakt ocasni
ostruhy s drahou, ke kterému doslo pri vzletu behem rotace letounu.

= Ocasni ostruha zustala v ,zeleném® pasmu, které odpovida nizké
intenzité kontaktu s drahou.

= Po provedené kontrole letoun pokraCoval v letu do LKPR.



Incident letounu Boeing 737-8 MAX — pokracCovani

Fakta zjiStena pri Setreni:

» Kapitan pfri pripravé na odlet chybneé zadal rychlosti V; a Vg, kdyz
dvakrat stiskl na klavesnici CDU tlacCitko s Cislici 3 misto 6, (3 je nad
6) z duvodu obraceni pozornosti na dalsi rychlost na svém iPadu.

» Zadané rychlosti do FMS tak byly V,=132 kt, V=134 kt, (V,=167 kt
byla zadana spravné) namisto vypoctené V=162 kt, V;=164 kt.

» Chybné zadani rychlosti V, a V; do FMS meélo za nasledek o 30 kt
nizsi rychlost rotace.

» F/O neprovedl kfizovou kontrolu zadanych udaju, ale pouze kontrolu
rychlosti preCtene nahlas kapitanem behem vstupni faze.

= Posadka si pri vzletu nevsimla, ze rychlost V, je mnohem vysSi nez
Vr a na ukazateli rychlosti se objevuje az ve chvili, kdy se letoun
blizi rychlosti V, a V.

> Posadka nezaznamenala rozdil rychlosti béhem briefingu ani
rychlosti odecCtené béhem kontrolniho seznamu.



Incident letounu Boeing 737-8 MAX — pokraCovani

Fakta zjistena pri Setreni:

= Po dosazeni V,=132 kt se ozvalo syntetické zvukove ,V, “ a kratce
po Vp = 134 kt a povelu F/O ,Rotate” byl zaznamenan posun
fidiciho sloupku a pfid letadla stoupala rychlosti presné 2,5°/sec
k pfiblizné 12° uhlu stoupani.

> Posadka vnimala zvuk a vibrace kolem 10° uUhlu stoupani

a pokracovala ve stoupani. Trvalo temer 200 ft, nez letoun dosahl
bezpecnou rychlost vzletu V, =167 kt.

llustraéni foto Boeing 737-8 MAX

24.4.2025 Rozbor 1. Ctvrtleti 2025 24



Incident

Datum: 24. 1. 2025
Typ: letoun Boeing 737-800-86N
Misto: LKTB (Brno/Turany)

- PFi nakladce kontejneru doslo ke kolizi s pfedni ¢asti ramu cargo
dvefi letadla zahrani¢niho provozovatele.

= Pozemni personal byl seznamen s udalosti a adekvatné proskolen.

G
L
: %m\\m 'SEAI.‘i: y
W

-
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Incident

Datum: 25. 1. 2025
Typ: letoun Boeing 737-7Q8
Misto: FIR Béelehrad

» Letoun Ceského dopravce meél naplanovany let LKPR-HEGN
(Hurghada).

> Béhem stoupani do cestovni hladiny zaznamenala posadka
ve FL100 zvysené vibrace na motoru C. 2. Vibrace se pohybovaly
vV rozmezi 2.2-2.4.

= Vibrace postupné dosahly hodnoty 3.1.

= Na zakladé konzultace s OCC se posadka rozhodla vratit se zpét
na LKPR.

% Udrzbova organizace provedla externi prohlidku motoru bez nalezu.
Byla provedena i boroskopie motoru, take bez nalezu. Poté bylo
provedeno vyvazeni motoru (FAN TRIM BALANCE TEST).

= Namerené vibrace poté byly v povoleném rozmezi a letoun byl
uvolnén do provozu.



Incident

Datum: 26. 1. 2025

Typ: letoun Boeing 737-800

Misto: VOPB (Port Blare AB, Vir Savarkar Airport)

- Posadka Ceského dopravce provadéla odlet dle odletového povoleni
ATC.

- Instrukce od ATC znéla: ,,Po odletu nastoupejte do 1 000 stop a pak
zatoCte doprava, abyste nalétli trat..."”

» Po dotoCeni a nalétnutim traté P761 ve vySce 1 000 ft se letoun
nachazel nad vodou a sméroval k Casti ostrova s prekazkou (kopec
S vySkou 554 ft).

= Kratce po instrukci ATC: ,Report and climb when established." doslo
K iniciaci varovné signalizace LOW TERRAIN.

= Posadka udrzovala vizualni kontakt s prekazkou a pred dalSim

povolenim stoupat do cestovni hladiny reSila nedostateCnou
vyskovou rezervu pricnou separaci.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani
Napravné opatreni:

- Safety oddéleni provozovatele upozornilo ATC, aby vydavalo
odletové povoleni pro obchodni leteckou dopravu s dostateCnou
vySkovou rezervou pro prelet nad prekazkami.

> Pfi nedodrzeni minimalnich povolenych vySek nad prekazkami
posadka nesmi akceptovat odletoveé povoleni.

India

Thailand

Veer Savarkar
International Airport



Incident

Datum: 30. 1. 2025 a 4. 2. 2025

Typ: letoun Boeing 737-86Q

Misto: CYYZ (Toronto)

= Posadka Ceského dopravce musela ve dvou pripadech prerusit vzlet

pfi nizké rychlosti kvuli signalizaci MASTER CAUTION.

> V prvnim pripadé se signalizace MASTER CAUTION zobrazila

pouze na chvili po zmacknuti TO/GA a poté sama zmizela.
FO identifikoval problém v odmrazovacim systemu.

Posadka se rozhodla prerusit vzlet a vratila se s letounem zpet
na stojanku.

Po konzultaci s MCC posadka provedla nékolik motorovych zkousek
vCetné rezimu vzletu.

Zadna zavada se neprojevila a posadka se tedy rozhodla
pokracovat v provedeni letu.

Druhy vzlet probéhl v poradku a posadka s letounem odletela
do destinace.



Incident letounu Boeing 737-86Q — pokraCovani

> Ve druhém pripadé (po péti dnech) se jednalo opét o preruseni
vzletu pfi malé rychlosti, tentokrat se signalizaci MASTER
CAUTION ANTI-ICE.

= Posadka se opét s letounem vratila zpét na stojanku.

= Po cca trech hodinach byla nalezena zavada na odmrazovacim
ventilu, ktery byl vymeénén, otestovan a letoun byl uvolnén
do provozu.

v & "-'.-..’ﬂ‘.”."ﬂf. .‘OI"!!O_IW_I_‘; >
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llustracni foto Boeing 737-86Q



Incident

Datum: 4., 2. 2025

Typ: letoun Boeing 737-7Q8
Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

-

>

-

Pri pfiletu na LKPR se posadce cCeského dopravce nekolikrat
kratkodobe rozsvitila signalizace MASTER CAUTION.

Posadka identifikovala probléem s Cerpadlem pohanénym motorem
na hydraulickém okruhu A (EDP HYD A). Zkontrolovala mnozstvi
hydraulické kapaliny v okruhu A, které bylo kolem hodnoty 28.

Posadka tedy provedla Hydraulic Pump Low Pressure NNC
a Cerpadlo vypnula. Mnozstvi hydraulicke kapaliny po pfistani
bylo 23.

Pristani probéhlo bez problému a posadka informovala své MCC.

Udrzbova organizace odhalila poskozené vedeni - trhlinu na kolenu
mezi akustickym tlumiCem a CcCerpadlem. Trhlinou dochazelo
k uniku hydraulické kapaliny z okruhu. Pod svorkou uchyceni
akustickeho tlumicCe byla zjiSténa také koroze.



Incident letounu Boeing 737-7Q8 — pokraCovani

- Byl vyméneén akusticky tlumi€ vCetné kolena a doplnéna hydraulicka
kapalina.

- Cely systém byl otestovan a letoun byl uvolnén do provozu.

Smarfwi
—— LT l’l” fllflo:'l'l = .
- ‘T N o o }

llustracni foto Boeing 737-7Q8
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Incident

Datum: 21. 2. 2025

Typ: letoun Boeing 737-800

Misto: OOSA (Salalah International Airport)

> CPT s kvalifikaci TRE/TRI ¢eského dopravce provadél s pilotem
po zakladnim vycviku tratovy vycvik.

= F/O s letounem provadél manualné ILS priblizeni na RWY 25.

= Ve vzdalenosti 1 000 m od THR RWY 25 letoun podklesal a poté
vyrazne prestoupal GS.

> Bez vyrazné zmény vykonu pohonnych jednotek se pilot snazil
0 opetovné nalétnuti GS.

= Instruktor nechal pilota pokraCovat v pristani a letoun prelétl THR
RWY 25 ve vysce 70 ft.

- Bez korekce ze strany instruktora letoun z duvodu vetsSi vysky
pruletu nad THR RWY 25 podrovnal az ve vzdalenosti 918 m.

= Provozovatel provedl s CPT rozbor celé udalosti.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani
Analyza zaznamu prubéhu pfiblizeni na pfistani na RWY 25.

ALTITUDE ABOVE FIELD ELEV 450




Incident

Datum: 24. 2. 2025
Typ: letoun Boeing 787-9 Dreamliner
Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

> Pfi odbaveni letadla zahranicniho provozovatele na stani 14
se zdvihajici se ploSina vozidla ,toilet service” dostala do kontaktu
se spodni Casti trupu letadla.

» DoSlo k poskozeni povrchu v délce 185 mm a hloubce az 1,8 mm.

» PricCina byla pravdepodobne technicke povahy na MMP. Udalost je
stale v Setreni.

24.4.2025 Rozbor 1. Ctvrtleti 2025 35



Incident

Datum: 1. 3. 2025
Typ: letoun Boeing 737-86N
Misto: CYOW (Ottawa)

= Pracovnik handlingu omylem aktivoval skluz u pravych prednich
dveri letounu ¢eského dopravce.

= Nasledoval zasah udrzby.
» Udalost je stale v Setreni.

7 , |
S : it
® R~
e |
i

Otevieni pravych pfednich
dvefri a aktivace skluzu.
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Incident

Datum: 2. 3. 2025

Typ: letoun Boeing 737-8 MAX

Misto: priblizeni na LPMA (Madeira/Funchal)

- Posadka Ceského dopravce provadéla let EPWA (VarSava) — LPMA.

> Béhem RNP priblizeni, cca ve 3 500 ft pri klapkach 5° v IMC,
posadka zaznamenala dvojity vypadek FMC (Flight Management
Computer).

= Posadka provedla postup nezdareneho priblizeni.

» Béhem vyhodnocovani situace se funkce obou pocitacd plné
obnovila.

= Posadka se tedy rozhodla pro provedeni druhého RNP priblizeni.

= Po zahajeni sestupu na klapkach 5° doslo k opétovnému selhani
FMC.

> Posadka nicméne méla vizualni kontakt s priblizovacimi svetly

a drahou, a proto se rozhodla pro pokraCovani v pfiblizeni s pomoci
vektorovani od ATC.



Incident letounu Boeing 737-8 MAX — pokracCovani

- PfFistani probéhlo bez problému.
Dle informaci od provozovatele je problém v softwaru FMC.

» Pokud posadka pouziva ke komunikaci s ATC CPDLC, v nékterych
pripadech muze dojit k vypadku FMC.

= Vyrobce vydal k tomuto Fleet Team Digest (FTD), kde ovlivnéni
CPDLC a FMC popsal.

» Vyrobce na odstranéni chyb v softwaru pracuje, oCekava se vydani
nove verze softwaru FMC.

¥

llustracni foto Boeing 737-8 MAX
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Incident

Datum: 12. 3. 2025

Typ: letoun Boeing 737-800

Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

= Posadka zahranicniho dopravce provadéla let EPKK (Krakov)
— EGGD (Bristol).

) Stanovisté RLP ACC Praha obdrZelo zpravu od ACC Var3ava
o0 vyhlaseni stavu nouze a pilnostniho signalu PAN PAN z duvodu
koure na palube a zadost o diverzi na LKPR.

= PIC ohlasil kour v kabine cestujicich mezi 5. a 10. radou sedadel.

= Na LKPR byla vyhlasena mistni pohotovost.

» Pristani s prekroCenou pristavaci hmotnosti probehlo v poradku.
Letoun zastavil na RWY 24 a kapitan si vyzadal kontrolu brzd.

» Teplota brzd byla v normalnim rozmezi a letoun pokracoval
V pojizdéni na stani.

= Na stojance byla teplota brzd znovu zkontrolovana a byl povolen

vystup cestujicich.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokraCovani

llustracni foto Boeing 737-800
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Incident letounu Boeing 737-800 — pokraCovani

,_).

Byla pfivolana udrzbova organizace, ktera po pfichodu k letounu
zadny kour ani zapach neobjevila.

Byla provedena prohlidka motort, APU, hydrauliky, kabinovych
systému, véetné unikl vSech kapalin. VSe bez nalezu.
Byla provedena kontrola senzoru teploty v kabingé, bez nalezu.

Bylo provedeno odstranéni krycich paneld v kabiné pro cestujici
a prohlidka vSech prostoru, vedeni, jisti€l, kabeld.

Jedinym nalezem byla blikajici zarovka nad radou 2-3. V jeji
tv>I|'zkosti ale nebyly nalezeny zadné znamky zkratu nebo horeni.
Zarovka byla vyménéna.

Po technické kontrole byl letoun uvolnén pro technicky prelet
do EIDW (Dublin).



Incident

Datum: 12. 3. 2025

Typ: letoun Embraer EMB135 BJ

Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

- Posadka letounu Ceského dopravce provadéla let bez cestujicich
z LZIB (Bratislava) do LKPR.

» Posadka klesala z FL240 do FL220 z duvodu lehké az stfedni
turbulence.

- V této fazi letu doSlo k prasknuti vnéjsi vrstvy Celniho praveho skla.

= Rychlost byla 280 KIAS, za podminek bez srazek a namrazy.

» Posadka provedla predepsany postup nestandardnich ukonu podle
kontrolniho listu QRH a zavadu ohlasila ATC.

> VSechny systémy indikovaly spravnou cinnost. Posadka snizila

rychlost na 230 KIAS a kontinualné Kklesala s radarovym
vektorovanim pro zkraceni trate.



Incident letounu Embraer EMB135 BJ — pokraCovani

- Nasledné provedla standardni prilet, ILS pfiblizeni a pfistani na
RWY 06 LKPR. Asistence HZS nebyla pozadovana.

= Po zjisteni rozsahu zavady byla v udrzbové organizaci provedena
vymena celniho skla v souladu s technologickym postupem
s naslednou kontrolou pretlakovani trupu a kontrolou vyhrivani skla.

- Letoun byl nasledné uvolnén do dalSiho provozu.

llustracni foto letounu Embraer EMB135 BJ
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Prehled laserovych utoku

V 1. &tvrtleti UZPLN obdrZzel 13 oznameni o Utoku laserovym
paprskem.

= 12 oznameni bylo podano ve FIR
Praha, z toho:

« 7 oznameni podaly posadky
zahrani¢nich provozovatelu,

« 5 oznameni podaly posadky
ceskych provozovatelu,

e 2z toho 2 oznameni byla podana
pri priblizeni na LKPR, zbylych
10 pri letu po trati ve FL.

= 1 oznameni bylo podano pfi pfiblizeni letu ¢eského provozovatele
na letiSte Chennai v Indil.
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Prehled hlaseni TCAS RA

V 1. étvrtleti UZPLN obdrzel 6 hlaseni TCAS RA.

> 4 hlaSeni byla podana posadkami zahraniCnich provozovatell
v LKAA:

« VS8echna hlaSeni byla podana posadkami na FL vuci
monitorovanému protiprovozu z divodu vysokeé ROD resp. ROC.

* Nedoslo ke sniZzeni minima rozstupu.
~ 2 hlaseni podaly posadky ¢eského provozovatele na LKPR:

 Behem pojizdeni na vzlet na LKPR se projevily technické obtize
na TCAS.

« Posadky se s letouny vratily na misto stani.
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V 1. C&turtleti 2025 obdrzel UZPLN
celkem 18 oznameni o stretech s ptaky,
z toho 9 se stalo ve FIR Praha
a 9 v zahranici.

V jednom pfipadé doSlo pri stretu
K poskozeni motoru letounu
zahranicniho provozovatele. Po pfistani
na LKPR bylo servisni organizaci
shledano poSkozeni vstupniho hrdla \

motoru mimo povolené ||m|ty a letoun Poskozeni vstupniho hrdla motoru po stfetu s ptakem
byl uzemneén.

UZPLN déale obdrzel 4 oznameni o stfetech se zvéfi, kdy ve dvou
pripadech byl srazen zajic na LKPR a dvakrat doslo k omezeni provozu
na LKKV z duvodu pritomnosti srnCi zvére na draze.
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Prehled hlaseni ruseni Globalniho navigacniho
druzicoveho systemu (GNSS)

V 1. é&tvrtleti UZPLN obdrzel 56 hlaseni ruseni nebo falSovani GNSS
(Jamming / Spoofing):

- 24 hlaseni podaly posadky letadel leticich ve FIR Praha,

- 32 hlaseni podaly posadky tuzemskeého dopravce pfi letu v zahranici.

Jednalo se o identifikaci problému, které se tykaji degradace signalu
GNSS, zejmeéna:
= nemoznosti pouziti GNSS pro navigaci,
= nespolehlivé indikace systémua vyhybani se terénu a varovani
EGPWS,
= nepfesné polohy letadla na navigacnim displeji vuci realné
poloze.



Prehled hlaseni ruseni Globalniho navigacniho druzicového
systému (GNSS) — pokracovani

Struktura hlaseni ruseni nebo falSovani GNSS podle faze letu:

= 40 hlaseni se tykalo ruseni béhem letu po trati,
- 14 hlaseni podaly posadky v prubéhu pfiblizeni,
» 1 hlaseni bylo podano pri vzletu,

= 1 hlaseni se tykalo ruseni ve fazi pristani.

EPETRO | LwY | WY PTH 100
y[G: 30000

Priklad faleSného varovani GPWS -
CAUTION TERRAIN and PULL UP
ve FL 360 (Zdroj CAA).
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*(*E Prehledzavaznych udalosti v ostatnim provozu

UZPLN

Zavazné udalosti na Uzemi Ceské republiky v provozu letadel
S maximalni vzletovou hmotnosti do 5 700 kg, ze kterych lze vyvodit

pouceni ke zvyseni bezpecnosti.
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Udalosti, u nichz bylo zahajeno setreni
UZPLN zahdjil v 1. &tvrtleti Setfeni pFicin leteckych nehod a incidentu:

« ACCID UL letounu EV-97, OK-SUR 88, s fatalnim zranénim pilota,
* ACCID vrtulniku Robinson R 44, D-HUBY.

UZPLN povéfil pravnické osoby, aby zahajily Setieni:

« SINCID UL letounu Bristell NG5, OK-AUI 04,
 ACCID PG AXIS Vega 6L s téezkym zranenim pilota,
 ACCID PG AXIS Venus SC s tézkym zranénim pilota.



Incident

Datum: 13. 1. 2025

Typ: letoun Diamond DA42

Misto: LKPC (Panensky Tynec)

= Po pristani behem rozdiloveho vycviku na LKPC, priblizne 400 m od
THR RWY 09, praskla prava pneumatika hlavniho podvozku.

= Posadce se podarilo udrzet letoun na draze a bezpecCné zastauvit.
Stav letounu nedovolil pojizdéni z drahy.

= Posadka informovala provozovatele letounu a provozovatele letisté
LKPC. Nasledné bylo stanovistée FIC PRAHA informovano
provozovatelem letounu, aby informovala letadla, ktera maji pristat
na LKPC o stojicim letounu na draze.

= Provozovatel letounu vyslal na misto udrzbovou organizaci na
vymeénu pneumatiky.

= Letoun byl nasledné na miste opraven a odletél na domovske

letiSté.



Incident letounu Diamond DA42 — pokraCovani
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Incident

Datum: 19.1. 2025
Typ: letoun Cessna 152
Misto: LKKV (Karlovy Vary)

= Po ranni kontrole pri pokusu nastartovat pohonnou jednotku pred
hangarem s letouny ATO zacCal z motorového prostoru stoupat
tmavy dym.

= Po nékolika sekundach, kdy se mnozstvi dymu zacalo zvySovat,
technik spousteni ukoncCil a pouzil na likvidaci pozaru praskovy
hasici pristroj.

> Nasledné informoval hasiCskou zachrannou sluzbu letisSté.
Ta provedla pruzkum se zjisténim, ze pocinajici pozar byl uhasen
a nehrozi jeho opéetovny vznik.

> Po incidentu byla provedena kontrola letounu opravnénym
technikem provozovatele.

> PriCinou byla Spatna manipulace s pfipusti a nastrikovaci
pumpickou pfi studeném startu (prvni spousténi).



Incident letounu Cessna 152 — pokracovani

> Opakovanym pohybem paky doslo vlivem nastrfikovaci pumpiCky
k nahromadéni prebytecného paliva.

> Dusledkem pozaru doSlo k posSkozeni kabelaze ke spodnim
zapalovacim svickam na valci 1 a 3.

- Byla provedena vyména kabelaze a preventivné i startéru z divodu
jeho nadmeérné dlouhého chodu pred samotnym incidentem.
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Incident letounu Cessna 152 — pokracovani

» S technikem byl proveden rozbor incidentu, vysvetlenim pricCin
a postupu k zamezeni mozného opakovani chyb, které vedly
k udalosti. Po provedeni napravného opatreni nebyly shledany
nedostatky, které by branily dalSimu vykonu prace technika.



Vazny Incident

Datum: 21. 1. 2025
Typ: letoun Bristell LSA
Misto: LKMB (Mlada Boleslav)

» Pfi provadéni vycvikovych letd a nacviku nouzovych pfistani na
RWY 04 LKMB doslo ve fazi rozjezdu pri letmém pfistani a vzletu ke
kolapsu predni podvozkové nohy s naslednym kontaktem vrtule se
zemi.

» Doslo k destrukci pfidového podvozku, odlomeni dvou listu z tfilisté
vrtule a poskozeni kapotaze motoroveho prostoru.

= Meteorologické podminky v dobé udalosti byly:
= Bezvetri,
= Dohlednost 9 km,
= OVC 019,
= OAT-1°C.

% Pilotni Zak i instruktor nebyli zran&ni. Policie CR provedla kontrolu
posadky na poziti alkoholu a navykovych latek s negativnim
vysledkem.



Vazny incident letounu Bristell LSA — pokracovani

Poskozeny letoun po kolapsu pfedni podvozkové nohy s naslednym kontaktem vrtule se zemi.
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Vazny incident letounu Bristell LSA — pokraCovani

= Lom podvozkové nohy byl konzultovan s odborniky feSici unavovou
pevnost a bylo konstatovano, ze se prokazatelné jedna o destrukci
vzniklou cyklickym namahanim pfedni podvozkoveé nohy.

> Na zakladé odborného posouzeni bylo konstatovano, Ze trhlina
musela byt vizualne zjistitelna jiz pri predeslé 100hodinoveé
prohlidce, pfi které je kladen duraz na ohledani moznych loZisek
unavovych trhlin.

= Vyrobce letounu resSi vydani bulletinu, ktery bude vysvetlovat pfimo
zpusob dohledani moznych vznikajicich uUnavovych lomd na
podvozkové noze.



Vazny incident letounu Bristell LSA — pokracovani

Detail lomu podvozkové nohy



Incident

Datum: 27.1. 2025
Typ: letoun Tecnam P2002 JF
Misto: LKBE (Benesov)

- Student v integrovaném vycviku ATPL(A) s instruktorem na palubég,
odstartovali z LKBE smérem do vycvikové oblasti.

= Po dosazeni vySky 4 000 ft posadka zaznamenala bily kouf v kabiné
doprovazeny zapachem.

» Posadka oznamila FIC Praha, ze se vraci na LKBE, a nasledné
vypnula elektroniku.

»- Pristani probeéhlo bez zavad.
~ Po pristani byl letoun zkontrolovan v servisnim stredisku.

= Po kontrole elektroinstalace a motorového prostoru byl zjistén unik
chladici kapaliny pres odvzdusnovaci otvor uzaveéru vyrovnavaci
nadoby chladiciho okruhu na pozarni prepazce.

» Dldvodem bylo nadmérné mnozstvi kapaliny v nadobé.



Incident letounu Tecnam P2002 JF — pokraCovani

- PrebyteCna kapalina unikala do prostoru vyfuku a vyméniku topeni
kabiny. Zde se odparovala a vznikly kouf proudil do kabiny posadky
skrze pruduchy topeni.

- Instruktor tento stav vyhodnotil jako kour z elektroinstalace.

> Byla provedena kontrola stavu kapaliny v ostatnich letounech
technikem provozovatele.

= S provoznimi techniky, ktefi pfipravuji letouny, a s instruktorem byl
proveden rozbor priciny.

Letoun Tecnam P2002 JF — ilustracni foto
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Incident

Datum: 29. 1. 2025

Typ: letoun Tecnam P2006T

Misto: WHISKY — LKKL (Kladno)

~ Instruktor provadél prvni seznamovaci let s zakem pro ziskani
kvalifikace MEP-VFR.

> Let byl zahajen na LKKL a nacvik zakladnich manévra probihal
severné mimo TMA Praha na vysce 4 500 ft.

> Po 45 min se letoun prfesunul do prostoru LKPC (Panensky Tynec),
kde probihal nacvik standardnich letd po okruhu. Bylo provedeno
5 okruhui na oba pracujici motory.

= Posadka pak opustila ATZ LKPC a pokraCovala pres WHISKY zpét
do LKKL.

- Priblizné 5 NM pred WHISKY posadka letounu zaznamenala jemné

vibrace letadla s neznamym zdrojem puvodu. V dané chvili byly
vSechny parametry motoru v poradku.



Incident letounu Tecnam P2006T — pokraCovani

» Nasledné posadka snizila vykon motoru. Okamzité zaznamenala
pomalé snizovani tlaku oleje levého motoru a ve stejny okamzik
zacCaly rust vibrace motoru.

> Instruktor rozhodl o vypnuti levého motoru, ktery vypnul
standardnim postupem.

» Pravy motor bézel bezchybné a neindikoval zadné anomalie.

= Instruktor se rozhodnul, s ohledem na dostupna letiste v okoli,
pokraCcovat na LKKL.

> Posadka oznamila stanovisti Kladno RADIO zavadu motoru
a provedla bezpecné pfistani na RWY 12.

= Po pristani byl letoun odstaven na parkovaci plochu.

- Pri predbezné vizualni kontrole letounu byl zjistén vyznamny unik
oleje pod levym motorem.



Incident letounu Tecnam 2006T — pokracCovani

=~ Motor mél v dobé letu 10 hodin do GO.

- PFfi nasledné prohlidce motoru bylo zjisténo, ze doslo ke zlomeni
vyfukového ventilu na valci Cislo 3. Nasledné zbytky ventilu
zpusobily diru do pistu, ¢imz doSlo k vyznamnému poklesu tlaku
oleje a jeho masivnimu uniku do spalovaciho prostoru posSkozeného
valce.

» PFiCina zlomeni vyfukového ventilu nebyla doposud zjisténa.

= Z vyjadreni provozovatele vyplyva, ze na daném typu motoru
(ROTAX 912 S3) v zastavbé na letounu Tecnam 2006T to nebyl
prvni pripad teto zavady.

= Na letounu byla provedena vymena motoru a letoun byl uvolnen do
provozu. PoSkozeny motor byl odeslan do servisni organizace.



Incident letounu Tecnam 2006 T — pokracovani

Letoun Tecnam 2006T — ilustraéni foto
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L etecka nehoda

Datum: 30.1. 2025
Typ: vrtulnik ROBINSON R 44 Raven |
Misto: LKRO (Roudnice)

- Pilot (cizi statni pfislusnik) s dalSi osobou na palubé provadél prelet
z EDDH (Hamburk) do LKRO za ucelem planované technické
prohlidky vrtulniku.

= Po priletu k letisti v Roudnici provedl pristani na RWY 13R.

= Po uvolnéni drahy pokracoval vzdusnym pojizdenim na provozni
plochu pred hangarem.

= Prestoze byla plocha obsazena dalsimi letadly, pilot se rozhodnul
pokraCovat ve vzdusném pojizdéni po jejim vychodnim okraji, ve
snaze pristat co nejblize pred severni vrata hangaru.

> Na severnim okraji plochy, pred hangarem se rozhodnul ve visu
otocCit vrtulnik o 180°.

= Pri tomto manévru dosSlo ke kontaktu ocasni vrtulky s vetvemi
stromu u budovy aeroklubu.
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Letecka nehoda vrtulnik R 44 Raven | — pokraCcovani

> Pilot  stabilizoval vrtulnik, dokonCil zamysSleny  manévr
a nasledné bezpecné pristal na severnim okraji provozni plochy
pred hangarem.

~» Vrtulnik byl poskozen ve velkém rozsahu.
= Posadka vrtulniku nebyla zranéna.

S0/0172025 16=03:07
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Incident

Datum: 30. 1. 2025
Typ: letoun Cessna 172RG
Misto: LKHC (Hofrice)

) Zak s instruktorem provadéli nacvik nouzovych pfistani na LKHC.
Pfi jednom z letd se nevysunul podvozek. Kontrolou bylo zjisténo
rozpojeni jistiCe podvozku, po zatlaceni jistiCe se podvozek vysunul.

= Instruktor prevzal rizeni letounu, paku podvozku dal do polohy
vysunuto a podvozek se vysunul. Instruktor se rozhodl pro navrat na
domovske letisté LKHK (Hradec Kralove) s vysunutym podvozkem.

- Instruktor provedl kontrolni pralet kolem stanovisté RADIO na
kontrolu vysunuti podvozku. Podvozek byl vizualné v poradku.
Instruktor pozadal stanoviste RADIO o pozarni asistenci pfi pristani,
nouzovy stav nehlasil.



Incident letounu Cessna 172RG — pokracovani

»- Nasledné pristal na RWY 15L LKHK.

= Po pristani pfi vybéhu zhasla kontrolka vysunuti podvozku a ozvala
se signalizace nevysunutého podvozku pfi poloze paky THROTTLE
IDLE.

» Instruktor uvolnil drahu pfes TWY C a vzhledem k jistoté, ze
podvozek je zajistén, pojizdél na stojanku GA.

= Byla zjiStéena zavada na bloku indikace vysunuti podvozku. Blok byl
vymenen, podvozek byl nekolikrat vyzkousen na zemi a letadlo bylo
uvolneno do provozu.



L etecka nehoda

Datum: 8. 2. 2025

Typ: Padakovy kluzak VENUS SC

Misto: Hrabuvka u Hranic na Moravé

-~ Pilot provadél sportovni let s vyuzitim svahového proudéni nad
kopcem Hrabuvka.

= Po cca hodinovém letu se rozhodnul provést pfistavaci manévr,
ktery zahajil ostrou sestupnou spiralou.

> Pri  nespravné provadénem vybehu ze spiraly doslo
k asymetrickému pretazeni PK s naslednym kolapsem vrchliku.

» PK se stal nefiditelnym.

= Pilot na kritickou situaci spravne zareagoval okamzitou aktivaci
zalozniho padaku.

= Vrchlik zalozniho padaku se spravne oteviel a pilot po
cca 5 sec letu tvrde pristal na zem.

= Pilot utrpeél vazna zraneni patere a byl letecky transportovan

k nemocni¢nimu oSetreni.



Incident

Datum: 18. 2. 2025

Typ: letoun Techam P-Mentor

Misto: LKMT (Ostrava/Mosnov)

> Po pruletu nad RWY 22 v ramci vycvikového letu (ILS pfiblizeni

¥ ¥ ¥ ¥

Y ¥

s naslednym nacvikem procedury TOGA — ,Take Off Go Around®), ve
stoupani do 4 000 ft AMSL, pilot na kmitoCtu ACC oznamil pokles
tlaku oleje.

ATC zkoordinovalo vizualni priblizeni a pristani na RWY 04.
Byla vyhlasena plna pohotovost.
Pilot bezpecné pristal.

Na draze byla po koordinaci s velitelem zasahu provedena kontrola
letounu.

Nebylo zjisténo zadné poskozeni ani unik provoznich kapalin.

Pilot spustil motor a za doprovodu vozidel HZS pojizdél na
odbavovaci plochu.



Incident letounu Tecnam P-Mentor — pokraCovani

= Nasledné byla provedena kontrola motoru na zemi vCetné motorove
zkousSky a zaletu — zavada se nepotvrdila.

llustracni foto letounu Tecnam P-Mentor
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Incident

Datum: 27. 2. 2025
Typ: letoun Cirrus SR 22
Misto: travnata plocha vychodneé od LKKU (Kunovice)

> Pilot provedl v Case 06:16 UTC let VFR vzletem ze soukromé
travnate plochy lezici vychodneé od oploceneho arealu letiste
Kunovice (AD mimo provoz viz AIP CR).

3 METAR LKKU: 270605Z 0000KT 0700 —RAFG OVC008 03/02
Q1018=

= Osoba, ktera udalost oznamila cestou dobrovolného hlaseni, uvedla,
Ze za danych podminek mohlo dojit ke stretu letounu s néjakou
prekazkou (zvéri, osobou), jelikoz letadlo odstartovalo z volného
prostranstvi.

= Provozovatel 1 velitel letadla v povinném hlaseni udalosti
v souladu s nafizenim (EU) €. 376/2014 doslova uvedli, Ze maji za
to, ze let byl proveden dle pravidel pro let za viditelnosti.



Incident letounu SR 22 - pokraCovani

LetiSté Kunovice )

£ (LKKU)
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Incident letounu SR 22 — pokraCovani

METAR LKKU, LKTB a LKMT:

LKKU 27.02.25
METAR LKKU 2706052 00000KT 0700 -RA FG OVCO008 03/02 Q1018=

METAR LKKU 270700Z 00000KT 0900 -DZRA FG OVCO007 04/03 Q1019=

LKTB 27.02.25

METAR LKTB 270600Z 34002KT 1000 R27/1300D BR OVC003 03/02 Q1018 TEMPO 1500 BR
BCFG=

METAR LKTB 2706307 VRBO2KT 0250 R27/0500N FG VV002 03/02 Q1018 NOSIG=

METAR LKTB 2707007 34002KT 0200 R27/0350N FG VV002 03/03 Q1018 NOSIG=

LKMT 27.02.25
METAR LKMT 270600Z 24007KT 4000 BR FEWO008 02/01 Q1018 NOSIG=
METAR LKMT 270630Z 22007KT 4000 BR FEWO008 03/02 Q1018 NOSIG=

METAR LKMT 2707002 23007KT 4000 BR FEWO009 04/04 Q1018 NOSIG=
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Letecka nehoda

Datum: 2.3.2025

Typ: UL letoun EUROSTAR EV-97
Misto: LKCB (Cheb)

,_).
,_).

¥

¥

Yy ¥ ¥ ¥

Pilot planoval proveést rekreacni let v okoli letisté Cheb.

Po vzletu z RWY 05 pokraCoval letem po levém okruhu a nasledné
provedl letmé pristani a vzlet z RWY 05 a plynule stoupal.

V cca 100 m AGL doslo k nahlé zmene trajektorie letu.

UL letoun vyznamne zveéetsSil sklon, nasledoval naklon doprava
S prechodem do strmého klesani.

UL letoun pod strmym uhlem narazil do zemé& ve vzdalenosti
cca 700 m vychodné od prahovych znaCek RWY 23.

Pilot byl narazem vymrsten z kabiny UL letounu.
Pilot utrpel zranéni neslucCitelna se zivotem.

UL letoun byl narazem do zeme znicCen.
Nedoslo ke skodam na majetku treti osoby.



Letecka nehoda UL letounu EV-97 — pokraCovani

s AT ) PR e st 4 AU SN

Letisté Cheb
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Letecka nehoda UL letounu EV-97 — pokraCovani

Dosavadnim prubéhem Setfeni bylo zjisténo:

,_).
,_).

Yy ¥ ¥ ¥

¥

¥ ¥

Pilot byl zpusobily letu.

Aktualni zdravotni stav pilota negativné neovlivnil prubéh kritického
letu.

Pilot byl béhem letu v oboustranném spojeni se sluzbou RADIO.

UL letoun byl naplnén palivem potfebnym pro let.

BezpecCnostni pasy byly v troskach nalezeny v rozepnutém stavu.

Jednopolohovy automobilni zamek kabiny byl po nehodé nalezen
v poloze ,Otevieno”.

Jedna ze svédkyn pozorovala vypadavani predmétu z UL letounu
béhem stremhlaveého letu.

Popsané predmety byly nalezeny cca 30 m za troskami UL letounu.

Jednopolohovy zamek laminatoveho prekrytu kabiny nebyl vymenen
za dvoupolohovy v souladu se zavaznym bulletinem EV 027a SR
vydanym vyrobcem UL letounu dne 16. Cervna 2014.



L etecka nehoda
Datum: 8. 3. 2025

Typ: Padakovy kluzak VEGA 6L
Misto: startovisté PG Jakubovice-Stity

,_).

¥

Pilot planoval provést sportovni let vzletem ze startovisté PG
Jakubovice.

Kratce po vzletu zmeénil smer letu vybocCenim doleva.

Pri tomto manévru doslo ke kontaktu leveho okraje vrchliku
s korunou stromu.

Pilot ztratil kontrolu nad rizenim PK a z vysky cca 10 m dopad| na
zem.

Pilot pri dopadu na zem utrpel vazné zraneni stehenni kosti.
PK nebyl pfi nehodé poskozen.
PK byl provozovan bez platného zakonneého pojisteni.



Incidenty padakovych kluzaku v obdobi 1. 1. az 31. 3. 2025
Misto: lesni porost ve FIR PRAHA

= 30. 1. 2025 Startovisté PG Svatobor u SuSice

Pilotka PK pristala do koruny stromu ve vySce cca 10 m. Zasah jednotek
1ZS. Pilotka bez zraneni.

» 10. 2. 2025 katastr obce Prostredni Zleb

Pristani pilota PK do vetvi vzrostlého stromu ve vysce cca 15 m. Pilot
slezl bez cizi pomoci. PK byl vyprostén z koruny stromu za asistence
HZS. Pilot nebyl zranen.

- 8. 3. 2025 katastr obce Krupka-Bohosudov

Pilot PK pristal do koruny stromu ve vysSce cca 10 m. Vyprosténi pilota
a PK za asistence HZS. Pilot nebyl zranén.

Pfistani do vétvi stromu je udalost v civilnim letovém provozu, ktera je minimalné
klasifikovana jako incident a je tudiz povinnosti pilotd SLZ udalost oznamit kompetentnimu
organu v souladu s ustanovenim § 55b odst. 1 zakona €. 49/1997 Sb.



Incident

Datum: 22. 3. 2025
Typ: letoun Bristell B23
Misto: LKLT (Lethany)

= Pilot provadel vzlet z RWY 05 LKLT. Po vzletu oznamil ztratu vykonu
a silné vibrace pohonné jednotky s tim, ze neni schopen dale
pokracovat ve stoupani.

» Stanovisté RADIO potvrdilo pilotovi, ze jeho vysilani bylo pfijato,
a pomoci linky FREKVENTIS byla informovana MTWR Kbely.

= Pilot oznamil, ze provede zatacku o 180° s planem dosednout na
RWY 23 LKLT.

= Na finale RWY 05 byl provoz, ktery byl odklonén tak, aby meél pilot
letounu prostor na provedeni pristavaciho manévru.

~ Pilot provedl| zatacku o 180° a bezpecne dosedl na RWY 23 LKLT.
O pristani byla informovana MTWR Kbely.

= Letoun nebyl poSkozen a nedoslo ke zranéni osob.



Incident letounu Bristell B23 — pokraCovani

= Motorova zkouska pred letem probéhla bez zavad.
- Probiha Setfeni udalosti ve spolupraci s provozovatelem letounu.



Parasutisticky provoz

V 1. Ctvrtleti roku 2025 v paraSutistickém provozu doslo
ke 2 vaznym incidentum pfi samostatnych seskocich.
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.3 Bezpecnost v provozu systému dalkové
Wl iizenych letadel (RPAS)

Y, Y. 4 m =

V prubéhu 1. Cctvrtleti bylo hlaSeno 99 wudalosti souvisejicich
S provozem RPAS:

1 udalost byla hodnocena jako letecka nehoda dronu DJI Matrice 350.

- 97 hlaseni se tykalo detekce neopravnéné cinnosti dronu na ruznych
mistech v CTR Ruzyne systemem Aeroscope.

= 1 udalost byla hodnocena jako incident UAS DJIM30T pri pouziti
vV ramci monitorovani pozaristé HZS.
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Bezpecnost v provozu systému dalkové fizenych letadel
(RPAS) — pokracovani

»- Letecka nehoda dronu DJI Matrice 350 se stala dne 5. 1. 2025 pfi spolupraci
specialist ze Spravy informacénich technologii Plzen se slozkami 1ZS
pfi dokumentaci nasledku tragické dopravni nehody na dalnici D5.

> V 17:30 UTC po vzletu v noci dron narazil do vodi€u elektrického vedeni
vysokeho napéti a zfitil se mimo téleso dalnice.

= Ke zraneni osob nedoSlo a nebyl poskozen majetek treti osoby.

LetiSté Praha vydalo Safety Brief
v souvislosti s provozem UAV na
a v okoli LKPR.
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*(*— Jdalosti souvisejici s bezpecnosti ve vztahu k ATM

UZPLN

Potencialné nejzavaznejsi typy udalosti s ohledem
na bezpecnost letového provozu.

s Ne’povoleny vstup na
drahu

Poruseni minim rozstupu

Udalosti specifické pro
ATM systemy

Nepovolené naruseni
vzdusného prostoru

- Odchylka od pfislusnych
publikovanych postupu
ATM
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\' Nepovoleny vstup na drahu (Runway Incursion)

V 1. Ctvrtleti 2025 byly oznameny 3 udalosti naruseni drahy
~ v pouzivani. Dve udalosti jsou hodnoceny jako Incident.

> Dne 6. 2. 2025 LKLT (Lethany) pilot-zak pfi samostatném letu pristal
na obsazenou RWY 05R.

> Dne 13. 2. 2025 LKPR (Praha/Ruzyné) posadka zahrani¢niho
dopravce pravdépodobné prejela STOP pricku RWY 24 pfi LVP CAT
II. Naslednym Setfenim bylo zjiSténo, ze nedoSlo k naruseni
ochranného pasma RWY 24 pri LVP CAT II.

> Dne 24. 3. 2025 LKKU (Kunovice) doSlo k naruSseni RWY 20C
neznamym vozidlem vjetim pfes branu na TWY B.
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Poruseni minim rozstupu

V 1. Ctvrtleti 2025 byly hlaseny 3 udalosti snizeni minima
rozstupu. Z toho jedna udalost hodnocena jako Incident.

> Dne 22. 1. 2025, LKAA/SECTOR NSHT, TRA 37, PAK — doSlo ke
snizeni minima rozstupu na 3,7 NM mezi lety B38M a SB39
zpusobené nespecifikovanymi technickymi potizemi SB39.

Odchylka od prislusnych publikovanych postupt ATM

V 1. Gtvrtleti 2025 doSlo ke 3 udalostem kategorie Odchylka
od publikovanych postupu. VSechny byly vyhodnoceny Bez
vlivu na bezpecnost.

Jednalo se o 3x RCF/PLOC/CBI - vstup do LKAA bez
spojeni — pricinou byl vzdy nespravny postup pilota.


http://www.skybrary.aero/index.php/File:Loss_Of_Separation.gif
http://www.skybrary.aero/index.php/Category:Rules

Udalosti specifické pro ATM systémy

V 1. Ctvrtleti 2025 bylo hlaSeno 7 udalosti specifickych pro ATM
systemy. Byly hodnoceny Bez vlivu na bezpec€nost:

- 2x LKVO (Vodochody),
¥ 3x LKKV (Karlovy Vary),
% 2x LKPR (Praha/Ruzyné).
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. Nepovolené naruseni prostoru

V 1. Ctvrtleti 2025 bylo hlaseno celkem 8 udalosti
- nepovoleneho naruseni prostoru.

Z analyzy udalosti vyplyva, ze k nepovolenému vstupu do CTR/TMA
a MCTR/MTMA dosSlo ve trech pfipadech, pfiCemz 1x byl zaroven
S MTMA narusen | prostor TRA12:

> 2% naruSeni TMA PRAHA letadlem ¢eského provozovatele s MTOM
do 2250 kg.

¥ Naruseni MCTR NAMEST a TRA12 — jednalo se o nepovoleny prulet
letadlem Ceského provozovatele s MTOM do 2250 kg.

= Naruseni prostoru AO0070 rezervovaneého pro bezpilotni ACFT
letadlem Ceského provozovatele s MTOM do 2250 kg.


http://www.skybrary.aero/index.php/File:Airspace_Infringement.gif

Nepovolené naruseni prostoru — pokra¢ovani

Naruseni ostatnich prostoru:

¥ LKR14 neznamym vrtulnikem — hlaSeno PCR,

= LKR14 vrtulnikem Ceskeho provozovatele s MTOM do 2250 kg,
> TSATB letadlem Ceského provozovatele s MTOM do 2250 kg,
> TSA21 nezjistenym motorovym padakovym kluzakem.



*(*E Zahranicni letecke nehody a vazneé incidenty

V prab&hu 1. &tvrtleti 2025 UZPLN, v souvislosti s tim, ze Ceska
republika je dle ust. 4.1 Annex 13 Statem zapisu letadla do rejstfiku
nebo Statem provozovatele, Statem projekce nebo vyroby, obdrzel
2 oznameni o letecké nehodé a 3 oznameni o vazném incidentu.
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Prehled zahraniénich leteckych nehod a vaznych incidentu,
u kterych zahrani€ni urady zahajily setreni:

Datum _[stit | [Druhuddlosi _____________[Tw

4.1.2025 Australie ACCID Pad UL letounu ve vyvrtce do more pfi letu TL-2000 Sting S4

podél pobrezi. 23-1677
29.1. 2025 Slovinsko SINCID Poskozeni letounu pfi pristani s odskoky SportStar RTC
a vyjeti z drahy. S5-DNA
4.2.2025 Slovensko SINCID Zavreni hlavniho podvozku pri pojizdéni po Skyleader 600
pristani. OK-BAAG61
11.2.2025 USA ACCID  Poskozeni letounu po poklesu vykonu motoru  TL Sparker
a tvrdém nouzovém pristani s castecné N769DM
vysunutym podvozkem.
22.3.2025 Moldavie SINCID Odpadnutivrtule béhem letu. TL-2000 Sting
0029
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Prehled zavérecnych zprav o Setreni zahranicnich leteckych nehod
a incidentu

V 1. Ctvrtleti 2025 zahraniCni organy pro Setreni zverejnily nasledujici
zavérecné zpravy k leteckym nehodam a vaznym incidentim, které se
staly letadlim registrovanym v CR nebo dle ust. 4.1 Annex 13 je CR
Statem provozovatele, Statem projekce nebo Statem vyroby.

Chorvatsko  ACCID letounu JMB Aircraft VL-3, pozn. zn. F-JVZK, https://ain.hr/wp-

IS content/uploads/2025/01/343-08_24-
(AIN) 31. 5. 2024, LDSH — letisté Hvar 02_03_final_report.pdf

Némecko ACCID dvou letount Z-526 AFS, pozn. zn. D-EWQC  https://www.bfu-
web.de/DE/Publikationen/Untersuchungsberi

(BFU) a D-EWQL, 24 zafi 2022, Gera-Leumnitz chte/2025/Bericht_22-0997-
3X_7526_Gera_Leumnitz.pdf?__blob=publica
tionFile&v=2

Spanélsko  ACCID letounu PS-28 Cruiser, pozn. zn. EC-NKN, https://www.transportes.gob.es/recursos_mf

om/comodin/recursos/a-047-2022_final-
report_nm.pdf

(CIAIAC) 30. srpna 2022, letisté Madrid/Cuatro Vientos

Némecko ACCID letounu TL 232 CONDOR plus, pozn. zn. https://www.bfu-

v iviv web.de/DE/Publikationen/Untersuchungsberi
(BFU) D-MRAR, 19. bfezna 2024, letisté Hohebach chte/2025/FBericht_24-0173-

3X_TL232 Hohebach.pdf?__blob=publication
File&v=3
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<=
UZPLN

ntormace — Vydani EASA SIB 2019-07R1

EASA vydala dne 25. unora 2025 revizi SIB tykajiciho se vSech kluzaku
a motorovych kluzaku a jejich montaze — EASA SIB 2019-07R1

= SIB upozornuje, ze statistické udaje, hlaseni o nehodach a hlaseni
0 udalostech naznacuji fadu incidentl, které byly zpUsobeny
nespravnym provadénim postupl montaze a nasledné kontroly.

> Neadekvatné pripojené kridlo, konce kfidel, kridélka nebo
horizontalni stabilizator by mohly vest k jeho oddéleni od kfidla nebo
trupu, coz muze mit za nasledek cCasteCnou nebo uplnou ztratu
kontroly nad kluzakem.

> Od vydani EASA SIB 2019-07 bylo zverejneno vice zprav
0 vySetrovani nehod, proto je tato revize SIB zahrnuje do seznamu
referencnich publikaci.

> EASA SIB 2019-07R1 je publikovan na:

¥

https://ad.easa.europa.eu/ad/2019-07R1

= SIB doporucuje, aby plachtarské komunity vytvorily skolici materialy
a kurzy o spravné montazi a typickych chybach.
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Organizace porad k bezpeénosti letu

Poradu k rozboru bezpeénosti letd za 2. &tvrtleti 2025 UZPLN
organizuje dne 24. 7. 2025.

Misto konani: VZLU - Beranovych 130, 199 00 Praha 9 — Letfany
ZacCatek porady: 9:30 hod.
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